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Frage 1 bis 7:

Die Vorgehensweise zur rechnerischen Ermittlung der Luftschadstoffbelastung in Goéttingen
ist in der Dokumentation "Modelligestitzte Abschatzung von Luftschadstoffkonzentrationen
in Gottingen", die im Internet verfugbar ist, ausflihrlich beschrieben.

Bei der Modellrechnung zur Luftschadstoffbelastung handelt es sich weder um eine
"Hochrechnung" auf der Basis von 2 Messpunkien noch um eine Interpolation oder
Extrapolation, wie in den Fragen unterstellt wird. Die wesentlichen EingangsgroRen sind
vielmehr die geografische Lage der Quellen und Hindemisse, die Emissionsfaktoren der
wesentlichen stadtischen Quellen wie z. B. Verkehr, Industrie und Hausbrand sowie die
reprasentative meteorologische Situation fur das Stadtgebiet von Géttingen. Auf der Basis
dieser Daten wird die Schadstoffausbreitung und die Schadstoffanreicherung in
StraRenschluchten mit etablierten Verfahren (Programmpaket IMMIS der Fa.

IVU) simuliert. Weiterfuhrende Literatur hierzu ist in der Dokumentation "Modellgestiitzte
Abschatzung von Luftschadstoffkonzentrationen in Géttingen", die im Internet verfligbar ist,
aufgefihrt.

In Géttingen existieren zwei Messstationen. Anzahl und Aufbau der Messstationen
entsprechen der Vorgaben der 22. BImSchV. Die stationdre Messstation in der NohlstraRe
dient im Rahmen der Modellrechnung lediglich zur Bestimmung des Anteils der regionalen
Hintergrundbelastung an der Gesamtbelastung in der Stadt. Unabhdngig von
vorhergehenden Untersuchungen zur Validitdt des Modells dient der Vergleich mit der
stationaren Verkehrsmessstation in der Blrgerstrale der zusétzlichen Validierung fiir die
spezielle Situation in Géttingen.

Beide Messstationen messen kontinuierlich, wobei im Jahr 2006 fir PM10 97 % und fir
NO2 98 % an der Verkehrsmessstation und 99 % bzw. 100 % der mdglichen Werte an der
Messstation NohistraBe erfasst wurden. Diese Zahlen entsprechen den Qualitatszielen der
22. BImSchV und gehen auch aus dem Jahresbericht des LUN hervor.

Frage 8:

Die Datenqualitatsziele der 22. BImSchV, Anhang 4 verlangen fiur die Messung von PM10
eine Genauigkeit von 25 %, fuir NO2 von 15 % und fir Modellrechungen 50 % bzw. 30 %
bezogen auf den Jahresmittelwert. Fir die Anzahl der Uberschreitungstage gibt es keine
Genauigkeitsanforderung. Die Anforderungen werden eingehalten, wie u. a. im Rahmen
des Vergleiches an der Messstation in der BlirgerstraRe deutlich wird.
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Frage 9 und 10:

Far das Stadtgebiet von Goéttingen wurde ein Screening zur Ermittiung der
Luftschadstoffbelastungen im HauptstraBennetz fur das Bezugsjahr 2006 und eine
Prognose flr das Bezugsjahr 2011 durchgeflihrt. In der Prognosebetrachtung wurde eine
fahrleistungsgewichtete Busflotte unter Einbeziehung der Emneuerung der Busflotte bis zum
Bezugsjahr 2011 bertcksichtigt. Fur 2007 liegen nur Messwerte der Messstationen vor.

Frage 11:

Erwédgungen dieser Art wurden im Planfall 1.3 Lkw-Zufahrtsbeschrankungen im Rahmen
der Aufstellung des Luftreinhalteplanes untersucht. Diese MaRnahme ist in ihrer Effektivitat
von moglichst wenig Ausnahmegenehmigungen abhangig. Der Wirtschaftsverkehr soll nicht
unterbunden, sondern mdglichst schadstoffarm abgewickelt werden. Hierzu ist u.a. eine
Modernisierung der Fahrzeugflotte erforderlich.

Frage 12:

Untersucht wurde eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 80km/h auf der A7 zur
Emissionsentlastung. Selbst bei diesen deutlichen Geschwindigkeitsreduzierungen konnte
nur eine geringe Wirksamkeit der MaBnahme in den Hot Spots erreicht werden (< 1% bei
Immissionen), da diese zu weit entfernt sind. Einen wesentlichen Einfluss der MaRnahme
Auf den stadtischen Hintergrund besteht nicht; sie soll daher nicht weiter verfolgt werden.

Frage 13:

Die Einflussmaéglichkeiten liegen bei bestehenden Anlagen in kommunikativen Prozessen
durch Information von Nutzern, bei Neuanlagen im Rahmen von Bebauungsplanverfahren
und durch Beratung von Schornsteinfegern.

Frage 14:

Verkehrsemissionen werden mit dem Programm IMMISem berechnet. Das Modell basiert
auf dem HB-Efa (Handbuch fir Emissionsfaktoren des Stralenverkehrs), herausgegeben
vom Umweltbundesamt. Im HB-Efa sind Emissionsfaktoren fir Verkehrssituationen
verschiedener Stérungsgrade hinterlegt. Weiterhin berlcksichtigt das Modell bei der
Berechnung von Emissionen Stauanteile. Hierzu ein Auszug aus dem Handbuch IMMISIuft:

1.2.6 Emisslonsfaktordatelen

Die Emissionsfaktoren lisgen fur die Schadstoffa HC, CO, NQ,, CO,, NH;, N2O, Blei
SO, und Partikel sowie den Kraftstofiverbrouch vor. Die verschiedenen Komponenten
von HC und Ru werden im Modell aus HC bzw. Partikel berechnet.

Die Emissionsfaktoren (chne Blai und SO.) sind getrannt for
« die sinzelnen Bazugsiahre
» 7 StraRenneigungen (-5%,4%,. 0%,. 6%),
+ e oben genannten Verkehrssituabonen und 2usalzlich
o fir innerons-Stop&Go und Autohahn-Stop&Go (fir das Staumodell)

e Emssionstakloren legen in der fenstmdglichen Differerzerung des HB-Efa vor
{schichtenfain). Sie werden fir die verschiedenen Yerkehrssituationen und Dazugsjahre
in jewais einer Datai gehalten

Die Verstetigung des Verkehrs wurde entsprechend dem Modell durch eine
Verkehrssituation mit geringerem Stérungsgrad und durch die Reduzierung der Stauanteile
simuliert. Die betrachteten StraBen wurden statt als HauptverkehrsstraRe mit
Lichtsignalanlage mit mittlerem Stérungsgrad (LSA2/Typ14) als Hauptverkehrsstrale mit
Lichtsignalanlage mit geringem Stdrungsgrad (LSA1/Typ2) eingestuft. Hinzu kommt eine
Reduzierung der angenommenen Stauanteile auf 0%.
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Wie diese Annahmen in der Realitdt in konkrete MaRnahmen umgesetzt werden, ist im
Detail weiter zu prufen.

Frage 15:

Die Umweltzone wurde entsprechend der vorhandenen Ausgangsdaten folgendermaRen
simuliert:

Die Verkehrsmengen bleiben unveréndert und alle Fahrzeuge innerhalb der Umweltzone
entsprechen der vorgegebenen Euroklasse. Im Prinzip sind wir damit davon ausgegangen,
dass die schlechten Fahrzeuge durch bessere Fahrzeuge ersetzt werden (Kaufanreiz).
Jedoch konnen wir nicht abschatzen, inwieweit sich durch die Umweltzone die
Fahrzeugflotte auBerhalb der Umweltzone veréndert.

Frage 16:

Die Untersuchung basiert auf der EU-Rahmenrichtlinie zur Luftqualitat 96/62/EG und den
zugehorigen Tochterrichtlinie.

Ziel- bzw. Grenzwerte fir PM2,5 werden mit der neuen Richtlinie Uber Luftqualitdt und
saubere Luft fir Europa 2008/50/EG im Jahr 2010 eingefihrt.

Das Programm IMMISem/luft tragt dem Rechnung und bietet mit seiner neuesten Version
(August 2008) die Mdglichkeit zur Berechung von PM 2,5 Emissionen an. Hinzu kommen
weitestgehend noch nicht bekannte PM2,5-Emissionen aus Industrie, Hausbrand und dem
regionalen Hintergrund. Die PM2.5-Messungen in Goéttingen werden in diesem Jahr
begonnen. Das heilt, wir sind bemiiht den Schadstoff PM2,5 in unseren zukinftigen
Untersuchungen zu beriicksichtigen, kénnen es jedoch zur Zeit noch nicht mit der
erforderlichen Qualitat tun.

Generell kann davon ausgegangen werden, dass MaRnahmen bzgl. PM10 gerade im
verkehrlichen Bereich auch mindernde Auswirkungen auf die PM2.5-Belastung haben
werden.



